Mobilitat - nachhaltig und fiir alle!

Trends wie Globalisierung, Individualisierung und Okologisierung lassen den

Verkehr wachsen. Gleichzeitig sollen die CO,-Emissionen gemafd der EU-

Transport-Roadmap bis 2050 um 60 % reduziert werden. Die Frage ist nur, wie?

VOIl BERNHARD WEINER

Unterschiedliche Prognosen gehen von ganz unter-
schiedlichen Formen von Antriebssystemen bis 2050
aus: Dazu zahlen Wasserstoff, Elektromobilitat, Erd-
gas etc. Aber selbst das ambitionierteste Szenario, bei
dem praktisch nur noch Elektro- und Brennstoffzel-
lenfahrzeuge unterwegs sein werden, erreicht nur eine
70-prozentige CO,-Emissionsreduktion bis 2050. Eine
Einschrankung der Mobilitat kann jedenfalls nicht die
Losung sein.

Sicherheit und intelligente Nutzung
Intelligente Verkehrssysteme (1vs) helfen uns, dem Ziel
einer nachhaltigeren Mobilitat naher zu kommen. Os-
terreich ist in diesem Bereich
gut aufgestellt: 1,6 Mrd. Euro
Wertschopfung generiert die
Verkehrstelematikindustrie
jedes Jahr. Mit intelligenten
Verkehrssystemen wie z.B.
Verkehrsbeeinflussungsanla-
gen auf Autobahnen kann die vorhandene Infrastruk-
tur besser genutzt werden, und mit Verkehrsinformati-
onssystemen wie z. B. der Verkehrsauskunft Osterreich
(VAO) konnen Strafe und Schiene noch besser vernetzt
werden. Zukunftig gibt es durch die Vernetzung von
Fahrzeugen untereinander und zur Infrastruktur noch
mehr Moglichkeiten, den Straffenverkehr optimal zu
steuern und die Verkehrsteilnehmer vor moglichen
Gefahren zu warnen.

Unterschiedliche Verkehrsmittel

Das intermodale Reisen, also das Reisen mit mehre-
ren Verkehrsmitteln, wird der Schliissel am Weg zur
nachhaltigen Mobilitat sein. Fiir jeden Weg muss jeder
fur sich selbst entscheiden, welches das geeignete Ver-
kehrsmittel sein soll. Und das kann auch einmal das
Auto sein. Es muss ja nicht zwingend das eigene Auto
sein - Car Sharing oder ein Taxi konnen ebenfalls eine
Option sein. Wichtig ist, dem Nutzer zu zeigen, welche
Mobilitatsangebote es gibt, ihm verlassliche Informa-
tionen zur Verfugung zu stellen und seine Bediuirfnisse
1m Auge zu haben.

Und schon heute konnen Herr und Frau Osterrei-
cher bequem auf der Homepage oder App eines Part-
ners der VAO (ASFINAG, OAMTC, VOR etc.) ihren Weg
von A nach B, also z.B. innerhalb Wiens von der Mar-

» Ein City-Logistik-Patentrezept
gibt es nicht, fiir jede Stadt miissen
eigenstandige Konzepte evarbeitet
werden. <<

ik Wagpe
R Pt Saee | W iSgs ] e O el " ]
Lk uf i g BwrEl b o Pl R G % e Boiie @
. i - i ! g ] % = : F
s 0 B g < ) + e * = \ s |
: o g - , e
C BT aneged LE [
d i ‘.___1‘._“ P I'\- X o .‘ L sl | .-{q.ﬂ
ey A L i b
= “rn. L] 4 = s i i R 1 ..._.-
- e e 5 gl i 5 v
F ; e s Ptz W
i B 5 P |
J & - L &
gt P . |
i E ¥ o . e i 3 ;
v K s T . -\.-p n
¥ St ; L adi, 3
5 -I o X r\. T y i §
B i S ¥ T
" B " n 3 A & gyl e
Mg B e 7 RSPV Wien ;
SR 4 nseftedy ) -
Bl - 1_ _'z : Ly :...5. .'E"' e 1
e .
o J:.-‘.E {8 — " i
lerted = & -y I-H“" =
I : - f = oy
o e VA £ S Shadt o
F- ] " &
i i x { |
d i | b ﬂ-:i‘ I..q - B I --
) . et . F
% 4 iyl " !
4 o - = r v
i B a0 H.*H* _:I.'- J
R [l TaT o 3 e = ._.." ’
' e oy i P ..'
B iy (R B Tey o i
e § .
T ' o i . g b
-t By ?\. P 1 O v
Y r . P2y 2
i - : " i
o : g -
sl “ -
5 R w | L s L i . i,
i B ® il . % : % :
- .§1 o Manahif Fig Ty ; e "= o
s : o Ty 1 r-l'lc‘
| == e bmdialie
r W L s | T
e Wisden | |
1 S .'i
! B k. e E « sy FY - * b AT P o W & |
LR k o I 37 A " " g ¥ ' s .3 . -;'. o, e e |
a e 0
G o i 8 LR T Ll T %l i
- 8 J ) BT % am = 3 "...-'
3 Hop a el f Eq-ﬂ o i |
; F I.““q.-qr g "_.\,{ ! : o I o L I.}
oA e | 4 ‘._ i T e i 3 - ST, &
" _.E' e \ . b ..-'\. ) -_.9- & - Ky e = 1
rrpraat ':.. v - S | o o il ; -""i- :Ii ;I
S i t-:-’.'ﬁ . e t B
: L A ¥ ; -
. : gy W e i k 5
g vy i, wh 1 11 k- i R e kb i e

xergasse 10 zum Westbahnhof, planen. Die schnellste
Variante ist in diesem Fall der 6ffentliche Verkehr plus
kurzem Fuflweg, am zweit-
schnellsten ist das Fahrrad -
und das Auto als langsamste
Alternative ist ebenfalls an-
gefuhrt, denn Parksuchzeit
(realistisch) und Fuflweg
vom/zum Auto sind einkal-
kuliert. Und: nicht zwingend ist der schnellste Weg
der nachhaltige, weshalb auch angefiihrt ist, welches
Verkehrsmittel wieviel co, freisetzt.

Serviceorientierte Angebote

Generell gilt: Der Kunde muss Mobilitdt als Service
angeboten bekommen. So ist z. B. lediglich ein Ticket
fur alle Wege ein wichtiger Teil, um der Vision »Mo-
bilitat als Service« naher zu kommen. Osterreichische
Entwicklungen wie das Forschungsprojekt SMILE oder
die WienMobil-Karte sind erste Schritte in die richtige
Richtung. SMILE ermdéglicht die Information, Buchung,
Bezahlung und Nutzung verschiedener Verkehrsmittel
mittels einer App am Handy. Die WienMobil-Karte
erganzt die Jahreskarte der Wiener Linien mit zusatzli-
chen Mobilitatsleistungen wie dem Kurzparken in tiber
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40 WIPARK-Garagen, der Nutzung von Citybikes und
ausgewahlter Taxi-Partner; ferner das Aufladen von
Elektro-Fahrzeugen an den Ladestationen von Wien
Energie und neuerdings auch die Nutzung des City Air-
port Train und der Car-Sharing-Flotte von DriveNow.
Die Bezahlung erfolgt bargeldlos, abgerechnet wird
einmal im Monat. Mit diesen Entwicklungen wird der
Nutzer motiviert, auch andere vorhandene Verkehrs-
mittel in Betracht zu ziehen.

Europaweite
Zusammenarbeit

Es darf aber nicht nur Aktivitaten
eines Unternehmens, eines Landes
oder einer Region geben - viel-
mehr gilt es, bestehende wie auch

Unterschiedliche
Mobilitatsleis-
tungen in einer
Hand: WienMobil
-Karte

zukiinftige Losungen europaweit
in Einklang zu bringen. Im europa-
ischen Forschungsprojekt EDITS haben sich Osterreich,
[talien, die Slowakei und Tschechien zusammenge-
schlossen, um landertibergreifend Verkehrs- und Rei-
seinformationen des Offentlichen Verkehrs und des
motorisierten Individualverkehrs auszutauschen. So
muss es weitergehen.

Effiziente Logistiklosungen
Am Weg zur nachhaltigen Mobilitat in der Stadt dart ei-
nes nicht vergessen werden: die City-Logistik, also eine
effiziente Bewaltigung der Waren- und Dienstleistungs-
strome mit moglichst geringen negativen Einflussen
auf die Stadt. Daflir werden innovative und nachhal-
tige Logistikkonzepte und -systeme erforderlich sein.
Durch eine branchenbezogene Bundelung der Waren-
strome konnen der Giiterverkehr reduziert und somit
Emissionen reduziert werden. Wien besitzt mit dem
Wiener Hafen eine Verbindung der Transportwege
Wasser, Straf3e, Schiene (trimodaler Hub) mitten in der
Stadt, der als Drehscheibe fiir die Feinverteilung von
Giitern und Partner von City-Logistik Projekten dient.
Alternative Antriebe tragen ebenfalls zur Emis-
sionsreduzierung im Giiterverkehr bei. Fir die Fili-
albelieferung im innerstiddtischen Bereich setzt bei-
spielsweise der Rewe-Konzern schon heute verstarkt
Hybrid- und Erdgas-Lkw ein. Bei alledem gilt: Ein
City-Logistik-Patentrezept gibt es nicht, flir jede Stadt
miissen eigenstindige Konzepte erarbeitet werden.

o Tipps & LInks

GSV - die Plattform fur Mobilitat:
WWW.gsv.co.at



